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Resumo. Joinville, cidade industrial do norte do estado 8anta Catarina, regido sul do Brasil, tem sofrido
demasiadamente com o descompasso entre o crescenézo de veiculos automotores e a deficiéncia ahanviaria
em relagdo a este aumento. Existem limites fisimgmmentarios e ambientais para eliminar este degrasso, e 0
uso da bicicleta, isoladamente ou em conjunto cotraesporte publico pode ser parte da solucdo geenita a
movimentacdo dos cidaddos com maior qualidade, ségarrafamentos, gastos desnecessarios de tempo e
combustivel, ao mesmo tempo contribuindo para @ndiigfio da poluicdo e o aumento da satde dos mesmos

Para a bicicleta desempenhar este papel é necesgarar melhores condicbes de trafego, proporciat@an
seguranca ao ciclista. Procurou-se identificar, mdual malha viaria de Joinville, as deficiénciasidas que
desestimulam o uso da bicicleta nas rotas urbanasrais disponiveis e a sua integracdo ao transpautiblico
coletivo. A estrutura cicloviaria existente foi geierenciada, criando-se um meio de localizar enidficar as rotas
disponiveis no municipio.

Avaliou-se o intenso uso da bicicleta em Joinvéle/erificou-se um grande nimero de estudantesbaltiadores
em diferentes periodos. Na pesquisa de origemtehdegue avaliou os diferentes modais e uma peksitegracéo
entre eles, verificou-se que aproximadamente 10 0% dkeslocamentos eram feitos com bicicletas, muitzes
integrados com o transporte coletivo. Para avahbaintegragdo destes modais, foram avaliados osistoigicletarios
existentes nos terminais de 6nibus urbanos, quantilizacdo e seguranca.

Avaliou-se estudantes e trabalhadores ciclistaspeetivamente nas escolas e empresas. Da rede ipainie
ensino, 26 escolas responderam aos questionar@gjocsque na média 7,4 % dos estudantes utilizarébitialeta
como meio de transporte no periodo da manha e 6nb #eriodo da tarde.

Procurou-se compreender as necessidades das emspesms rotas de ligacédo, avaliando-se o nimemdistas
em 18 empresas, onde o percentual de ciclistas @@dp com o total de funcionarios variou de 1 a 34Pambém
foram avaliados 15 locais publicos (supermercadgbsppings, hospitais, rgaos publicos, etc..) aralb-se o uso de
bicicletas por parte dos funcionarios e pessoasfgeruentam estes locais.

O projeto teve como objetivo analisar a estrutuferecida por parte das empresas e terminais dad=dde
Joinville ao modal bicicleta além de referenciar extas cicloviarias de Joinville e determinar suesndi¢cdes de
trafego, visando sua utilizagdo e podendo-se deéteimtom auxilio dos dados coletados os locais neeessitam de
melhorias. Os levantamentos efetuados mostrammlanée que o maior foco de uso ciclo viario na caldd Joinville
€ a classe trabalhadora, seguida pela estudaniiladte a semana, no periodo diurno, na area urbana.
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1. INTRODUCAO

No ano de 2008 decidiu-se elaborar um projeto @fi@id parametros para se poder analisar 0 usaoiddtas na
cidade de Joinville. Assim foi elaborado um quesii e escolhidos alguns pontos para fazer a gemtade
bicicletas e analisar o perfil do ciclista que passno local em determinada hora.

No ano de 2009 foi refeita a pesquisa devido anadguincoeréncias dos dados. Foram escolhidos mporitss para
contagens e intervalos de tempos distintos de acmmh o fluxo de ciclistas (horario de empresascelas) e carros.

Em 2010 o projeto expandiu-se para 3 (trés) subfm®jque visam atender a grande necessidade detese o
melhorias e divulgacdo do uso da bicicleta. Assiprimeiro projeto teve como objetivo, analisar eartinais de
Onibus e seus bicicletarios sempre visando o uscosuinto do transporte puablico e transporte dicthls Sabe-se que a
bicicleta € um meio de lazer, assim o segundo frégre como objetivo mapear as ciclovias e cittafana cidade de
Joinville e elaborar trilhas rurais que incentivarpratica da bicicleta como meio de transportesr@etro projeto tem
como foco divulgar todos os demais dados e anafjsestitativas efetuadas, além de elaborar apesg@es que
incentivem o uso da bicicleta, tendo como focot® gue esta sendo elaborado em conjunto com Geibgle/mapas,
com informacgdes de facil acesso as trilhas ruraislevias e ciclofaixas da cidade de Joinville.

2. AVALIACAO DO USO CICLOVIARIO NA AREA URBANA
Em projetos recentes avaliou-se o intenso usoddeldta em Joinville, em algumas rotas principasidiade, tendo
como usuarios principalmente estudantes e trabatbadTambém foram identificadas rotas alternatdagiclismo,



assim como analisados quantitativamente os usuélidaskenberg, 2008). Em 2008 foi efetuada uma psaqu
avaliando-se 13 rotas principais na cidade, ondeanavaliagdo visual havia-se identificado intenso de trafego
cicloviario. Os horarios foram padronizados entd56e 8:45 horas no periodo da manha e 16:45 & &as no
periodo da tarde, horarios de entrada e saida geesas e escolas. Como uma das conclusdes versficoue nas
proximidades de empresas onde historicamente ballte@dores costumam utilizar a bicicleta como ndeidransporte
a contagem foi muito baixa. Para averiguar estasst§as, repetiu-se a pesquisa em 2009 (HackenBe€®)
substituindo-se alguns pontos de contagem e herémmforme relatado a seguir.

2.1. Locais pesquisados

Na repeticdo da pesquisa optou-se por retirarasRua Ottokar Doerffel e Baltazar Buschle e aergsc as ruas
Nove de Marco, XV de Novembro e Avenida Beira Rio.

Tabela 1 — Locais de contagem do ndmero de biaklet

Local Coédigo Localizagao Bairro

Rua Dona Francisca C1l Trevo da Dohler Bom Retiro
Rua Iririd C2 Posto BR (inicio da rua) Saguacgu
Avenida Santos Dumont C3 Seméforo comr T. Anton@nJ Bom Retiro
Avenida Beira Rio C4 Esquina com rua ltaiépolis Centro
Rua S&o Paulo C5 Esquina com rua Guaruja Bucarein
Rua Anita Garibaldi C6 Esquina com rua Copacabana ta/Baribaldi
Rua Santa Catarina C7 Praca na rua Monsenhor Gercifloresta

Rua Monsenhor Gercino C8 Trevo com rua Petropolis oreBta

Rua Florianopolis C9 Esquina com a rua Fatima Guamab
Rua Helmut Fallgatter C10 Em frente a Tupy Boa Vista
Rua Albano Schmidt Cl1 Em frente a Tupy Boa Vista
Rua Santo Agostinho C12 Proximo a lombada eletrénica Guanabara
Rua XV de Novembro C13 Pértico de entrada da cidade  loriaG

Rua Nove de Marco Cl4 Esquina com rua Jodo Colin Centro

Os horarios escolhidos foram baseados em alguésias, entre eles os mais expressivos séo: Hodarientrada e
saidas de empresas e escolas. Assim chegamosirtesegnclusdo: entre 06:30am e 08:30am; e 17:39AM30pm,
sendo que nas ruas Helmut Fallgater e Albano Sc¢Hioridm feitas as contagens em outro horario dewidimca de
turno da empresa Tupy, que possuia 80% do ciclistapassavam pelo local.

Na Rua Dona Francisca, foi feita a contagem nootds Déhler, no bairro Bom Retiro. Este eixo é wuias
principais ligacdes da regido norte da cidade cocerdro, e também possui acesso ao distrito indlustral local
possuia ciclovia.

Na Rua Iririt, a pesquisa foi efetuada no trevaaefluéncia com as ruas Dona Francisca e Padrenfntbeira,
no bairro Saguacu. Esta via € uma artéria quealigaido leste a regido norte e ao centro.

A avenida Santos Dumont € uma via de ligacao ententro e a regido norte da cidade, enfatizancidacomo o
Campus Universitario e o Distrito industrial quédesproximos a ela. A pesquisa foi efetuada naRureente Antonio
Jodo, no bairro Bom Retiro. Este local possui faigistica que € muito utilizada por pedestregkstas.

A Avenida Beira Rio, localizada no bairro Ameriéa,ima importante ligacéo entre as regifes nont @ascidade,
passando pelo centro. Existem outras alternativas,é a mais usada inclusive pelos ciclistas, devidia ser uma reta
plana que facilita a locomocao. O local de contafmra esquina do SESC.

A Rua Séo Paulo localizada no bairro Bucarein digagido sul ao centro. O local da pesquisa fta fea rotatoria
da Rua Barra Velha com a S&o Paulo. Este locaujpos® ciclofaixa muito utilizada.

No bairro Anita Garibaldi, regiéio sudoeste da cidaletuou-se a pesquisa na confluéncia das Rutes @Garibaldi
com as ruas Copacabana e Independéncia, no semafdf® metros de uma escola, onde as faixas dgerl sdo
estreitas.

Na Rua Santa Catarina localizada no bairro Flosesia regido sul, a coleta de dados foi efetuadeimo a Rua
Monsenhor Gercino. Observou-se um grande fluxoat®mthadores e estudantes. Nao ha ciclovia nd loca

Na Rua Monsenhor Gercino, esquina com a Rua Pdésppo bairro Itaum observou-se um grande fluxo de
ciclistas que disputam espagos com 0s carros nuraicrento muito perigoso. N&do ha ciclovia nestell¢t@em a Rua
Monsenhor Gercino possui ciclovia em quase todastensao.

A Rua Floriandpolis € um eixo de acesso da zonasuentro com intenso trafego de carros e bicisled local
ndo possui faixa ciclistica. A contagem foi efetuad esquina com a Rua Fatima, em frente ao pé&to B

As ruas Helmuth Fallgatter e Albano Schmidt s&ohimdrio que liga o setor leste ao centro da cidpdssuindo
ciclovia. A contagem foi efetuada em frente a FgadiTupy, nas proximidades do terminal urbano I€3tecal € bem
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sinalizado com fluxo grande de estudantes e opstdd fluxo de carros € alto, inclusive vans transmdo estudantes
e trabalhadores além de outros passageiros.

A Rua Santo Agostinho localizada no bairro Guarsmbaruma importante ligagédo da regido sudeste cregiao
leste. A pesquisa foi efetuada no trevo com a RuiGsa, um encontro de 4 ruas diferentes que tanligé varia
regibes da cidade.

A Rua XV de Novembro, proximo ao Portico de aces8R 101, localizado no extremo Oeste, que ligegéio ao
Parana e ao sul do estado. O viaduto do local tamiermite a passagem de veiculos a regido situanzsta da
rodovia. Ndo ha ciclovia no local.

2.2. Pesquisa na escolas

A rede municipal de ensino, em maio de 2009 pos327#8 alunos matriculados em 144 escolas. (PMID)20
Foram enviados questionarios a 80 escolas murigigalicitando o nimero de alunos por turno e antiflede de
alunos que utilizam a bicicleta como meio de transp Dos questionarios enviados, apenas 26 regmmaom as
informagbes solicitadas, sendo o universo de alymesquisados nos turnos matutino e vespertino dél3g8
correspondendo a aproximadamente 30 % do totaludesmatriculados na rede publica. A pesquis&fisiuada em
todas as escolas nos dias 15, 17 e 19 de junhoQ$e 2erificando-se o nimero de bicicletas nosasimencionados.

3. ANALISE DOS RESULTADOS

No projeto de 2009 observou-se alguns pontos asitimde havia necessidade de construir cicloviaglborar as
condicdes das ja existentes. Assim em 2010, podemazber isso mais expressivamente com o mapeardast
ciclovias e ciclofaixas. Paralelamente aos mapetseforam obtidos dados dos bicicletarios dos tesisi de
Joinville, que nos mostraram os locais onde o paris puablico é usado em conjunto com a bicicleta.

3.1. Pesquisa nas ruas

No periodo da manha, na Rua Dona Francisca o daaltaneu frio e o clima foi ficando agradavel. Obserse
um grande fluxo de carros e bicicletas, sendo aniaadlos ciclistas alunos da Escola Senai e tradaltes da Empresa
Dohler. Verificou-se muitas imprudéncias, como s@@da faixa ciclistica e ultrapassagens perig&@ascal permitia
certa seguranca aos pedestres e ciclistas, sendsesagio reforcar as faixas de pedestres e melhosaralizacao. A
ciclovia foi pouco utilizada por ciclistas, mas tagi carros a utilizam para efetuar ultrapassageriggsas e motos
para trafegar devido ao transito intenso. Apenaseffistrada uma pessoa com equipamento de protBigiperiodo
vespertino (17:30 as 19:30) o movimento de cidigtéciou grande, porém as 18:00h comecou uma cimi@asa com
duracéo de cerca de 45 minutos, diminuindo um poutaxo de bicicletas, que ainda continuou razbavdrafego de
carros era intenso, quase ocorrendo um acidente ant carro e uma bicicleta. O maior fluxo ocorreusentido
Bairro-Bairro ligando a ruas Marques de Olinda e®Brancisca.

Na pesquisa matutina na Rua IririGi o dia foi ensale, agradavel para pedalar. Havia muitos caradsgando em
alta velocidade e um grande numero de ciclistadovde todas as dire¢fes, gerando riscos de acsd&taea atravessar
0 trevo, os ciclistas se distanciavam 50 metrosidsmo. Dentre os ciclistas, predominavam os tradalfes, pelo fato
de ser um periodo de férias escolares. Observomsgomem com terno e gravata andando de bicidi&tgpesquisa
do periodo da tarde, pelo fato ter sido efetuadarde o periodo de férias escolares o fluxo destad ficou
equilibrado entre estudantes e trabalhadores. &com incidente entre dois veiculos.

Na Rua Santos Dumont, a maioria dos ciclistas erstadantes seguindo ao Campus Universitario, aunaado
deste, e funcionarios da obra do novo ShoppingeteMuitos ciclistas trafegam pela calcada, haverisimos na
circulacdo compartilhada com pedestres e veiculesegtram e saem de estacionamentos particularg@ngito no
inicio da manha é pesado, com muitos carros trafeEgem alta velocidade, motociclistas transitana® gantos da via
e nas calcadas, fugindo do engarrafamento queeoeoritodos os sentidos da via. O dia amanheceuegeennivel de
bicicletas manteve-se constante durante a prirheira de contagem, (06:30 — 07:30) decaindo ap63:d% horas. O
fluxo de carros foi continuo, ocorrendo o pico erds 07:00 e 08:00 h. Observou-se muitas mulhexéesgando de
bicicleta. A tarde (17:30 as 19:30 h) iniciou begitada, os alunos saindo de suas casas para ifeauldade. Dois
rapazes do curso de engenharia civil, perguntargue@stavamos fazendo e ajudaram na contagem.

Na Avenida Beira Rio verificou-se uma grande qulatte de carros cometendo imprudéncias, como usagans
de risco, invasao de faixas de acesso para a anavirsal (Rua ltaiépolis) e bloqueio do cruzametgweido ao
congestionamento. A maioria dos ciclistas séo asiied e trabalhadores, e havia apenas alguns pdesgarém nem
todos utilizam a ciclofaixa, talvez devido a masemacdo do asfalto com buracos. No periodo de,tarchovimento
aumentou, assim como as imprudéncias, tanto da gast carros que trafegam em alta velocidade, quin ciclistas
gue cortam a frente dos carros. Os ciclistas néanpaos cruzamentos e se deslocam nas calcadasndéraperigosa.
A maioria dos ciclistas seguiam no sentido baircentro, com muitos trabalhadores atravessandatoocem direcéo
ao sul da cidade. O dia estava muito frio. Ocomeatguns questionamentos da parte dos pedestresaplesquisa.



Na Rua S&o Paulo havia muitos estudantes e tralmalisade classe baixa transitando de bicicletéuxo fle carros
era intenso, com sinalizacédo precaria, faixas diegiees apagadas, descontinuidade das ciclofaigiéceldade de
atravessar o trevo por parte dos pedestres etag;lalém do mau dimensionamento das pistas dgeralaos 6nibus.
Houve curiosidade e sugestdes de melhoria por dast@isuarios. No periodo da tarde o movimentoonarto de pico
foi grande, gerando engarrafamentos. O clima ediawa para pedalar, mas constatou-se desrespeit@sailistas.
Pelo fato de a coleta de dados da tarde ter sidtefpar, constatou-se melhorias na sinalizacao panaedestres e o
alargamento da rua, mas as melhorias nao foramientfts para a seguranca dos usudrios. O proprieldmercado
de fronte ao trevo comentou que, antes das alesag@orria pelo menos um acidente por dia no trévéluxo de
maior intensidade é o que liga o bairro florestaios bairros no sul da cidade.

Na Rua Anita Garibaldi verificou-se uma grande gidade de carros, e devido a proximidade da Anaal@ldi
com a BR 101, o fluxo de caminhdes transportandgasapesadas era intenso, algumas vezes colocandise® a
vida dos ciclistas, pela inexisténcia de ciclovdamaioria dos ciclistas eram estudantes de esaulasicipais e
trabalhadores, mas constatou-se um baixo fluxoideldtas neste local, talvez pelo fato de a regiiode pessoas de
grande poder aquisitivo, que preferem utilizar @sitmeios de transporte. O maior nimero de bickletrreu no
horério de inicio de aula. O sentido centro — baida rua Anita Garibaldi para a BR 101, possuiagonmintensidade.
No periodo da tarde observou-se um ndmero um powmior de trabalhadores indo para o bairro Nova iBaias
localizado um pouco mais a Oeste. Dia ensolaradavia um senhor idoso andando de bicicleta, fdixida e uma
mulher de aproximadamente 35 anos com luva, capacétulos, equipada para andar de bicicleta. A2018 quase
ocorreu um acidente gravissimo, mas o ciclistaeguisi desviar a traseira do caminhao a tempo.

Na Rua Santa Catarina o grande fluxo de bicicletes,na maioria de trabalhadores vindo das ruassétdror
Gercino e S&o Paulo e estudantes do colégio a #bsndo local da pesquisa, mesmo nao havendoviaiclba
primeira hora de contagem, das 06:30 as 07:30 hwifhsxo de bicicletas foi constante. ConstatasEmiambém
muitos jovens indo ao trabalho de bicicleta. A ¢ard pesquisa foi quente com um movimento intersgaiiros e
ciclistas retornando para suas casas. Os ciclistpstavam espago com carros e onibus, fato agogweld declive da
via aumentando a velocidade das bicicletas gerardo de acidentes. O maior fluxo foi a diregéo, Sirldo da Rua
Getulio Vargas em diregdo as ruas Monsenhor GeelBanta Catarina, com automoveis em alta veloeidad

Na Rua Monsenhor Gercino a maioria dos ciclistesmetrabalhadores e estudantes, além de criangas, da
transporte, mais econdmico e rapido para percdistgncias até seis quildmetros. O dia demorouaaeapr, mas 0s
ciclistas ndo. Mal comecou a contagem e o fluxafonento gradativamente, assim como as infracd&s,nenhuma
com grandes conseqiiéncias. Na volta do trabalhala,ttambém observou-se muitas infrac6es deteglesmotoristas
com riscos de acidentes. Ciclistas pegam o “vadgotaminhdes e carros na descida sendo o maiar floxsentido
Bairro-Bairro.

Na Rua Floriandpolis o dia estava frio, ameagcouwehoporém permaneceu nublado. O fluxo de bicisldta
grande, sendo a maioria trabalhadores e estudgméekyminando as ciclistas mulheres. Mesmo apo6sgaraa fina o
ndmero de ciclistas continuava aumentando, indicaned a chuva ndo € um impedimento ao trafego aeldias. A
tarde foi nublada também com um grande numerodistes, na maioria mulheres. O fluxo foi constakim ciclista
estava devidamente trajado e protegido. O maisoflile ciclistas ocorre na rua Fatima, ligando erbale mesmo
nome ao bairro Jarivatuba.

Na pesquisa da Rua Albano Schmidt o dia estavaefmublado. Ao inicio da contagem, as 05:30 h roflara
somente de trabalhadores da Fundicdo Tupy, masnméas 07:00 h o fluxo de trabalhadores foi dirmdo e o
numero de estudantes da escola SOCIESC aumenfritioco de carros também foi crescendo. A cicladienuito
utilizada e esta em boas condi¢cdes. A tarde daumes@omecou ensolarada passando a chover, maxm dk
bicicletas continuou, sendo necessario um ajudpate auxiliar na contagem. O movimento era devidméa de
turnos da SOCIESC e da TUPY. Ao perceber-se asitade do movimento, resolveu-se estender a pesgqois30
minutos, periodo em que passaram mais de 280éimscINesta rua ocorreu 0 maior movimento de kigzis|

Na Rua Helmuth Fallgatter o dia amanheceu frioando-se ensolarado, mas a baixa temperatura e &t
quantidade de bicicletas. Ao inicio da contagen530 horas o fluxo era totalmente de trabalhajqrerém proximo
das 07:00 horas o fluxo destes foi diminuindo eecedtudantes aumentando devido a proximidade ddESQC O
numero de carros também foi crescendo. A tardeéantbi ensolarada com um grande fluxo de bicicledascendo
muito rapido a rua e as vezes ndo respeitandabzsigdo podendo provocar acidentes. A maioria estodantes dos
colégios e trabalhadores das empresas.

Na Rua Santo Agostinho o dia estava nublado, congramde fluxo de bicicletas e carros. Muitos ciakseram
estudantes e trabalhadores da construcao civiigaafio em direcdo ao bairro Boa Vista e a ponteatbalhador. No
trevo ocorreram congestionamentos nos horariosiate @ periodo da tarde também foi movimentadoqgiaquer
olhar podia-se ver uma bicicleta. Houve alguns @mmentos relevantes. Um carro estragou e paromeio da
rotatdria. Outro parou para ajuda-lo. Em outro wieiestragou o radiador e foi deixado sobre a dalchogo apés
guase aconteceu um acidente onde uma bicicleteeasau sem olhar e quase foi atropelada.

Na Rua XV de novembro a manha foi ensolarada, matrria. O fluxo de ciclistas foi razoavel, na iora
estudantes, que atravessavam a rodovia em direc8erstro. Apesar do local ser perigoso ndo se wbgéanfracdes
dos carros nesta area. Dois ciclistas eram esfartisquipados para maratonas. O periodo da taigieui com sol e
aos poucos foi ficando nublado. Comecou a choweiflexo que ndo era grande se manteve. A maioriacitdistas
eram estudantes e trabalhadores. Ao contrario dddn®s ciclistas iam do centro para o bairro,avldo das escolas
ou do trabalho.
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Tabela 2 — Total de carros e bicicletas por rotperiodo da pesquisa

Manha Tarde
Local Bairro - Centro Centro - bairro Bairro - centro Centro - bairro
Rua Cédigo Carro Bicicleta CarrBicicleta Carro Bicicleta Carro Bicicleta
R. D. Francisca CI 960 255 1007 21
R. Iririd C2 1868 241 2140 69
A. S. Dumont C3 1944 480 1796 62 833 90
A. Beira Rio C4 1401 261 2331 199
R.Sao Paulo C5 1340 119 1138 45
R. A. Garibaldi C6 801 134 1445 83
R. Santa Catarina  C7 539 266 1255 199
R. Mons. Gercino C8 1205 474 1811 97
R. Florian6polis C9 969 236 853 45
R. H. Fallgatter Cl10 1177 120 2344 214
L
R. A. Schmidt Cl1 1097 101 2337 96
R. Sto Agostinho C12 1566 367 1590 228
R. 15 Novembro _ C13 1818 76 1229 21
R. Nove Marco Cl4 1175 167 1378 43

Na Rua 9 de Marco, na pesquisa matutina o dia aesanhmuito frio, e um fraquissimo movimento dedbitas.
Por ser uma rua central, na parte nobre da cidame, muitas opcdes de Onibus, as pessoas utilizéennesio de
transporte. O transito de carros e outros veicaldtsmotores € intenso. Dentre os ciclistas destseatrabalhadores
da construcdo civil (pedreiros, pintores). Na pesqula tarde o tempo estava ensolarado, tambémuoorbaixo
movimento de bicicletas. Esta via central ndo écaminho muito utilizado por ciclistas por ndo passiclovia nem
ciclo faixa, sendo a locomocao dificil e perigo&aabela 2 mostra o total de carros e bicicletasperiodos da manha
e da tarde.

Os graficos das figuras 02 e 03 mostram uma corp@ardos fluxos de bicicletas e carros nas 14 peaguisdas,
respectivamente nos periodos da manha e da taodpefibdo da manha o Local C3 — Avenida Santos Dnmas
promiximidades das universidades, € o local quesypos maior fluxo de veiculos motorizados e de dbitas.
Analisando-se apenas os carros, seguem-se os fo2to® rua Iriril e C13 na rua XV de Novembro, aam fluxo
médio e baixo de bicicletas respectivamente. O$0g0@8, na rua Monsenhor Gercino e C12 na rua Segustinho
possuem grandes fluxos de bicicletas, mas os fld#asarros ndo séo téo altos.
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Figura 02 — Total de carros e bicicletas no peri@onanha por rota
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Figura 03 — Total de carros e bicicletas no perftaltarde por rota

Analisando-se o grafico da figura 03, no perioddatde, os maiores fluxos de veiculos ocorreramloxass C4
Avenida Beira Rio, C10 Rua Helmuth Fallgatter e ®ifa Albano Schmidt, sendo que estes também fosalwmcais
com o maior fluxo de bicicletas, mas muito menatesque no periodo da manha. A tabela 3 mostra tagem de
bicicletas em todas as direc6es, mesmo nao canamdiom o fluxo de veiculos.

Tabela 3 — Total de bicicletas no periodo da pssqui

Local Manha Tarde
Rua Cédigo Bairro-Centro Bairro- Centro- Bairro- Bairro- Centro-
Bairro Bairro Centro Bairro Bairro
D. Francisca C1 255 29 72 21
Iririd C2 241 32 27 69 55 84
S. Dumont C3 480 62 234 90
Beira Rio C4 261 237 199 69 101
Sao Paulo C5 119 80 9 45 118 85
A. Garibaldi C6 134 28 119 88 40 109
Santa Catarina C7 266 20 16 62 27 199
Mons. Gercino C8 474 17 43 74 253 97
Floriandpolis C9 236 147 31 54 219 175
H. Fallgatter C10 237 31 79 214 62 94
A. Schmidt C11 352 163 166 118 410 96
Sto Agostinho Cl2 367 76 21 41 224 228
15 Novembro C13 167 14 21 117
Nove Margo Cl4 76 59 43 55 24

A figura 4 mostra totais do fluxo de bicicletastntmno da manha. O local com o maior fluxo de batas$ foi a Rua
Albano Schmidt (C11), seguido da Rua Monsenhor iBer(C8), Avenida Beira Rio (C4), Avenida Santosnfiunt
(C3) , Rua Santo Agostinho (C12), Rua Floriandp@8) e Rua Helmut Fallgatter (C10). O locais gpeesentaram o

menor fluxo em ordem crescente foram as Ruas Newadco (C14) e XV de Novembro (C13).
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Figura 4 — Totais do fluxo de bicicletas no turmondanha

A figura 5 mostra totais do fluxo de bicicletas tuono da tarde. O local com o maior fluxo de biiiak foi
novamente o local C11 Rua Albano Schmidt, segu@®ldcais C12 Rua Santo Agostinho, C9 Rua FlorialigpC8
Rua Monsenhor Gercino, C3 Avenida Santos Dumon, Rda Helmut Fallgatter e C4 Avenida Beira Rio.oDals
gue apresentaram o menor fluxo foram C1 Rua Doaacisca e C14 Rua Nove de Marco, seguido do lotalRua
XV de Novembro.
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Figura 5 — Totais do fluxo de bicicletas no turrotarde
3.2. Pesquisa nas escolas

A tabela 4 mostra a média do nimero de alunos tiiEatam a bicicleta como meio de transporte nalia3 em
que foi efetuada a pesquisa nos periodos matutivesgertino, que € o maior fluxo de ciclistas. Ditgao periodo
matutino e vespertino, verificou-se que na méda%s,dos estudantes utilizam a bicicleta como meitransporte no
periodo da manhé e 6,1 % no periodo da tarde, masiacdo de porcentagens é bastante ampla, varded,3 a
49,1%. A maior porcentagem ocorreu na Escola Mpalcisabel Machado, onde no periodo da manha 44d$6
alunos utilizaram a bicicleta como meio de transpemo periodo da tarde 49,1%.

Das escolas que responderam os questionarios,sageato possuem o turno intermediario. Na Escalaitibal
Prof@ Eladir Skibinski 20% dos alunos utilizarari@icleta como meio de transporte e nas outrasnglioe foi inferior
a 10%. Nas escolas pesquisadas, 7 possuem tuumoa@atom uma utilizagao bastante variavel de @%.5

3.3 Mapeamento de rotas ciclisticas
As equipes norte, centro e sul mapearam estasieueislade de Joinville, um trecho de aproximadaen26t74Km
para equipe centro, 23,80 Km para a equipe Sul,@0Rin para a equipe Norte. Tais valores de quilcageim séo

aproximados pois houve mudancas nas cicloviad&aixas.

Tabela 4 — Parciais das quilometragens total

Equipe Norte Equipe Centro Equipe Sul

Av Mississipe (0,8Km) Benjamin Constant (3,7Km) Rvansenhor Gersino (6,0Km)

Av Rolf Wiest (0,5km) Adriano Shondermank (1,1Km) uadRSao Paulo (4,3Km)




Estrada da llha (6,7Km) Presidente Campos Sal@ésKbp) Rua Santa Catarina (0,9Km)

Ruas Joao Colin /Santos Dumont Marqués de Olinda (3,0Km) Rua Petropolis (0,9Km)
(2,5Km)
Rua Guaira — da rua Iririd até Rua Otto Boehm; Rua Guanabara
Cegonhas (1,4Km) (0,85Km) (1,5Km)
Ruas Jarnauba e Dr Julio de XV de Novembro; BR-101 Rua Santo Agostinho
Mesquita Filho (1.1Km) (2,7Km) (0,5Km)
Rua Ponte Serrada (1,3Km) Rio Grande do Sul (0,89Km Rua Luiz Galotti (0,5Km)
Rua Praia Grande (1,0Km) Itaidpolis — D. Franci€aKm) Rua Graciosa (1,1Km)
Rua Tuiuti — da Rua Rudolfo Finder Pref.Helmut Fallgatter — Aubé - Rua Joéo da Costa Junior
até Rua Pio Santana (1,3Km) Albano Schmidt (8,8Km) (2,4Km)
Rua Tuiuti — Da Rua Guaira até rua Conselheiro Lafayete (0,24Km) Rua Boehmerwald
Iriric1 (0,5Km) (4,3Km)
Rua Tenente Ant6nio Jodo Pref. Baltazar Buschle Rua Inécio Bastos
(1,6Km) (3.8Km) (1,3Km)

Rua Morro do Ouro (0,1Km)

Durante o mapeamento constatou-se algumas difidetddevido a fatores externos, como a chuva qigultiifu o
uso das bicicletas, alem das péssimas condi¢cBeslgdenas ciclovias e entulhos que ocasionavam ajfigirule
passagens. Também pode-se ressaltar o trafegaldsti@s e motocicletas nas ciclovias colocandoisro a vida do
ciclista. O 6nibus do transporte publico de Jolaviem como parada a faixa do ciclista para podsgap os
passageiros, obstruindo a passagem do cicliste-S®dessaltar que alguns pontos tém cicloviagide @ualidade e
bem sinalizadas, como por exemplo, as cicloviagas Monsenhor Gercino e Baltazar Buschle.

Em algumas regifes da cidade constatou-se quectetactem sido um dos principais meios de locorapdévido
0 baixo custo. Apesar das grandes dificuldadesogugclistas encontram durante seu percurso, arliaicleta tem
sido um dos meios de transporte para muitos tratlalies e estudantes, ndo se esquecendo que athitamhbém
pode ser um meio de lazer para fazer exercicize$is

4. INTERLIGACAO BICICLETA — ONIBUS

Devido as distancias entre a origem e o destir@tecarios do transporte coletivo, muitas vezesls@a faz parte
do percurso de bicicleta e parte de dnibus, semgoritante a implantagdo de bicicletarios segurgspnaximidades
dos terminais de 6nibus. Iniciou-se uma avaliagd® atuais bicicletarios existentes nos terminai$rbus urbanos,
quanto a utilizacdo e a seguranca. Numa proximaaesardo verificados outros locais utilizados pestacionar e
prender as bicicletas, como postes e grades, paliaraas reais necessidades de bicicletarios dedei Estes dados
serdo utilizados na revisédo do plano de bicicletaproposto pelo governo municipal e contatadagesap e escolas
para verificar a possibilidade de instalacdo desrnmicletarios de houver necessidade.

Tabela 5 — Total de alunos e de ciclistas por tmamescolas

Turno Manha Tarde
Escola Municipais Alunos Bike % Alunos Bike %
Profa Laura Andrade 419 52  12,3% 401 19 4,7%
Padre Valente Simioni 628 55 8,8% 488 13 2, 7%
Valentim Jodo da Rocha 601 58 9,7% 560 59 10,5%
Pres. Arthur da Costa e Silva 64 24 37,8% 77 25 892,
Amador Aguiar 450 3 0,7% 450 1 0,3%
Dep. Lauro Carneiro de Loyola 363 13 3,5% 325 7 2,3%
Jodao de Oliveira 431 19 4,4% 421 8 2,0%
Gov. Pedro lvo Campos 439 79  17,9% 355 24 6,9%
Jodo Costa 450 24 5,4% 560 31 5,5%
Prof. Honério Saldo 99 7 7,1% 82 8 9,8%
Pauline Parucker 393 1 0,3% 380 18 4,6%
Profa Virginia Soares 449 26 5,9% 392 12 3,0%
Heriberto Heuse 207 2 1,0% 213 3 1,4%
Carlos Gomes 370 22 6,0% 379 55 14,4%
Abdon 474 11 2,3% 423 2 0,4%
Prof. Aluizius Sehnem 162 24  15,0% 160 16  10,2%

Ehardt 260 22 8,3% 140 8 5,5%
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Isabel Machado 87 39 444% 73 36 49,1%
K. Barkmeier 421 40 9,6% 387 29 7,4%
Profa. Maria Regina Leal 383 62 16,3% 387 91 23,4%
Orestes Guimaraes 420 20 4,8% 435 12 2,8%
Prof Osvaldo Cabral 439 3 0,8% 496 9 1,7%
Prof2 Zulma do Rosario Miranda 384 21 5,5% 346 7 %2,0
Prof® Eladir Skibinski 439 40 9,1% 421 23 5,5%
Prof. Elizabeth von Dreifuss 261 23 8,9% 367 31 %8,4
Prof. Saul Sant’Anna Oliviera Dias 477 12 2,4% 326 1 0,3%
Total 9571 704  7,4% 9044 548 6,1%

Tabela 6 — Apuracédo das bicicletas nos terminaikodwille no periodo da Manha

NMome Do Termina Horario Tempo/Clima| Vagas |ForadaVaga|Bicicletas| Total Bicicletas
1|Centro 7:27 Chuwa 60 0 9 9
2| Tupy 7:10 MNublado 0 0 0 0
3|Norte 7:30 Nublado 0 0 0 0
4|ltinga 7:17 Chuwva 40 9 20 29
5(Sul 7:41 Chuwva 11 0 1 1
a|Vvila Nova 7:50 Chuwva 27 9 11 20
7|Iririu 7:00 Chuwva 17 0 0 0
g|Pirabeiraba 3:00 MNubladao 17 2 19 21
9|ltaum 6:25 Nublado 15 0 3 3

10|Guanabara 7:55 Nubladao 13 0 0 0
11|Mova Brasilia 8:01 Chuwa 12 0 3 3

Tabela 7 — Apuracéo das bicicletas nos terminai¥od@®ille no periodo da Intermediario

Nome Do Termina Horario Tempo/Clima| Vagas |ForadaVaga|Bicicletas| Total Bicicletas
1[{Centro 12:45 Sol 60 0 34 34
2|Tupy 12:30 Sol 0 0 0
3|Norte 11:30 sol 0 0] 0]
4|ltinga 10:48 MNublado 40 16 27 43
5|Sul 10:06 MNublado 11 0 1 1
6|Vila Nova 11:48 Nublado 27 6 16 22
F|Iririu 12:12 sol 17 2 3 5
&|Pirabeiraba 12:00 MNublado 17 0 15 15
9fItaum 13:40 Sol 15 0 8 8

10|{Guanabara 13:20 Sol 13 0 1 1
11|Nova Brasilia 12:38 Nublado 12 0 6 6
Tabela 8 — Apuragéo das bicicletas nos terminaifo@wille no periodo da Tarde

Nome Do Termina Horario Tempo/Clima Vagas |ForadaVaga|Bicicletas| Total Bicicletas
1|Centro 16:10 Nublado 60 3 34 37
2[Tupy 17:51 MNublado 0 0 0
3|Morte 18:00 MNublado 0 0 0
4|ltinga 15:47 Mublado 40 10 23 33
5|Sul 16:05 MNublado 11 1 1 2
6|Wila Nova 17:00 MNublado 27 10 9 19
7|Iririu 18:23 Moite/MNublado 17 0 0 0
g|Pirabeiraba 18:39 Nublado 17 7 10 17
3|ltaum 17:10 Nublado 15 0 12 12

10|Guanabara 17:37 MNublado 13 0 0 0
11|Mova Brasilia 15:45 sol 40 0 6 6

Pela observagdo em campo, constatou-se que quaits andistdncia dos terminais as residéncias, m&ia
necessidade de utilizar as bicicletas como um mheitacilitar o transporte diario. No periodo da h#@&ha uma maior
concentracdo de bicicletas nos terminais do ItiRjeabeiraba e Vila Nova que pode sua vez olhandoapa
geografico, sdo os extremos da cidade de JoinMieperiodo intermediario, constatamos uma grareeatda nas
vagas dos terminais Centro, Vila Nova, Itinga ealf@iraba, ressaltando que o terminal do centropodsui vaga
nenhuma, porem existe uma praca ao lado (praca ateleBa) que 0s usuarios da bicicletas utilizam aom
estacionamento de suas bicicletas. Para o perfmdarde os terminais de maior fluxo de bicicletaarm os terminais
do Centro, Vila Nova, Itinga, Pirabeiraba e Itawngue ja era esperado.



Em alguns terminais existem vagas cobertas e ®onnsuito utilizadas. Em outros ja ndo, exemplos keidentes
disso sédo os dois grandes extremos da cidade eRahh e Itinga, sendo totalmente coberto o pronejé o Itinga nédo
possui nem o terminal, apenas um ponto final.

5. USO CICLOVIARIO RURAL DE LAZER

Além dos percursos urbanos adequados, outra questalisada sdo 0s percursos rurais para o0 lazer e o
cicloturismo, que podem ser integrados aos urbdfesa integracdo facilita o deslocamento e podiedst o uso da
bicicleta como meio de transporte econdémico e lingmo para o trabalho como para o lazer. Atualmesta sendo
efetuado o mapeamento com dados georeferenciadoslasse GPS em tais percursos, para posteriormeatese
guias de rotas de facil acesso pela comunidad®, pana o lazer como para o transporte diario dielbta.

O objetivo desse trabalho foi mapear as rotas suiRudnick, Aeroporto, Estrada do Arroz) de Jolavpara
armazenar os dados em banco de dados geografe@@asterior visualizagdo em mapas. Foram mapee&agithas
rurais, no entorno do perimetro urbano joinvilerBarante o mapeamento, além das coordenadas des fooam
realizadas outras marcagdes como pontos de irdeistréventos Cau Hansen, por exemplo) e fim, pottdsticos
(portico na entrada de Joinville), interrupgdes adas além dos pontos onde ocorre troca de sogdsfalto para
terra). Essas marcacfes no mapa foram relaciosadass imagens tiradas durante o mapeamento (fotos)

No mapeamento rural, 0s integrantes percorreranillzss em conjunto com os ciclistas do projetodadoinville,
pela maior experiéncia desses com percursos mage$o Como no mapeamento urbano, um dos integraraesava
os pontos no GPS e o segundo fotografava os medfn@menciando sempre os pontos turisticos de maaotg|
abordagem aumente o nimero de praticantes degiskadd.

Os materiais utilizados no trabalho de canmip@m as bicicletas (Caloi SK21), capacetes (Beatigquina
fotografica (Finepix 10,1 MP), GPS (Garmin MapS@&)rccamara de pneus para eventuais furos e bomtz de
(Penalty) e pendrive (Kingston).

Descrigdo das principais atividades desefidas: Primeiramente o trabalho de campo (mapeanwnh uso de
GPS e maquina fotografica), segundo a transferefasanformacgfes do GPS para banco de dados (Udapi®ource)
e por ultimo a elaboracao de um relatério com aagédo dos equipamentos e métodos utilizadoshalto.

6. CONCLUSAO

Observou-se que em algumas regifes de Joinvilloalea bicicleta € mais intenso, pelo fato de csprarte coletivo
muitas vezes ndo ser adequado, tanto do pontcstiedg acesso ou de horarios de conexao com teadu tornar-
se inviavel devido ao custo a populacdo de baxdaeTambém verificou-se a necessidade de impantde ciclovias
ou ciclofaixas nas vias Santa Catarina, MonsentasciGo, Floriandpolis e Santo Agostinho na zonadsutidade, nas
ruas Anita Garibaldi e XV de novembro na regidot@es na Avenida Santos Dumont na regido norte. réegge
também melhorias nos acessos a ciclovia e asfaltictbvia da Beira Rio, assim como espagos aderuaos ciclistas
nos trevos nas ruas S&o Paulo, Iririd e Santo AgustA execucdo de ciclofaixa na Rua Anita Gadbaiterligaria
esta com as ja existentes nas ruas Marqués deaGiilo Grande do Sul. Esta Ultima poderia serligéela também
com uma ciclofaixa na Rua Ministro Cal6geras, vigte hd demanda na regido pelo grande fluxo deldtias. Além
dessas, uma extensao da ciclofaixa na Rua Aubé&mtals Centro, aproximaria a rota na Rua Dona ksaagcndo
deixando esta isolada na éarea.

Aliada a execucéo de novas ciclovias/ciclofaixade énuita importancia a constante verificacdo dtesrexistentes
para efeito de manutencéo, pois buracos e falhdsnpcausar acidentes.

Conclui-se que, se ocorrerem melhorias na estrutigraciclovias e ciclo faixas, assim como a criacko
bicicletarios adequados nas rotas ciclisticas,r@stariadas condigdes mais amigaveis para uma maim@ela da
populacédo de Joinville utilizar a bicicleta comoiande transporte. Mas para que isto ocorra é nadesalém das
sugestdes anteriormente enumeradas, que o podkcopdiunicipal invista numa intensa campanha dentigo e
conscientizagéo da necessidade de se evitar oxasegsdvo dos carros como meio de transporte, ccqogibui para
melhorar as condi¢des ambientais da cidade, pesarsatude do ser humano e o respeito pelo eagagoado a cada
meio de transporte. Desta maneira, Joinville podeli@r a ser denominada Cidade das Bicicletadptéste obtido na
década de 60. (Hackenberg, 2006)
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