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PROPOSTA DE PESQUISA: IMPLEMENTACAO DE NOVAS TECNOLOGIAS NA
SECRETARIA DO ESTADO DE INFRAESTRA E MOBILIDADE DE SANTA
CATARINA

1-INTRODUCAO

A atualizacdo tecnoldgica e algo constante e necessario no desenvolvimento da humanidade
tanto na vida pessoal como profissional, assim como na &rea privada e publica. Mas essa
ultima sempre parece estar com desenvolvimento atrasado se comparado com a esfera privada
podem ser mencionados de forma subjetiva inimeros fatores que levam a essa situacdo, desde
a elevada burocracia a falta de incentivo de assumir riscos e inovar. Dessa forma o fator
motivador da pesquisa € a oportunidade de tentar levar conhecimento para area publica
instigando e estimulando o desenvolvimento e adogéo de novas tecnologias que contribuam
para o desenvolvimento do trabalhado gerando entregas melhores a sociedade e tornando o
trabalho dos servidores publicos mais eficientes, otimizando a méo de obra e melhorando sua
qualidade de vida. O objetivo é estimular a elaboracdo de projetos de inovacdo na Secretaria
de Estado de Infraestrutura e Mobilidade de Santa Catarina, ampliando a visdo de projetos que
estdo focados na execucdo de obras para projetos com tecnologia embarcada, agregando
maior valor as entregas, gestdo e monitoramento do patrimdnio publico do estado, permitindo
acompanhamento e monitoramento das obras, e informacdes para analise preditiva de
melhorias, buscando mudar a forma de agir de reativa para ativa. O produto final esperado
sera 0 levantamento de novas tecnologias empregaveis na construcdo, gestdo de obra e
monitoramento que permitam coletar dados, gerar informacdes que permitam a analise
preditiva das necessidades de melhoria e intervencdo. Como exemplo em uma estrada néo
aguardar a deterioracdo do asfalto e/ou aparecimento de buracos para realizar restauracéo,
recapeamento ou conserto e sim de forma preditiva com base em analise de dados de sensores
e informacdes realizar a manutencdo preventiva para que ndo sejam necessarias intervencoes
mais severas que acarretam em aumento de custo e tempo, além do risco da perda de

trafegabilidade e acidentes.

2-JUSTIFICATIVA

O custo de recuperagdo de uma estrada ou obra pablica é bastante elevado se comparado com
a realizacdo da manutencdo preventiva, € mais vantajoso manter um bem conservado em

condicdo de uso que esperar seu desgaste ficar em ponto critico para realizar melhoria.



Superando os aspectos fisicos e financeiros, no caso das estradas podem ser levadas em conta
as externalidades negativas como acidentes, pessoas com sequelas graves e até mesmo a perda
de vidas. Dessa forma deve se buscar novas tecnologias como aliadas para melhorar e
desenvolver o setor publico tornando mais eficiente. Buscando utilizar na infraestrutura
ampla que possui para implantar ferramentas de coletas de dados, que permitam gerar
repositorios armazenem e cruzem os dados, gerando informacdo e subsidio para gerar
conhecimento que resultem em melhores tomadas de decisdo. Como exemplo de modo
simplério realizar a coleta de fluxo de uma rodovia e com base nesses dados e cruzando com
outros bancos de dados de crescimento de habitantes, veiculos, acidentes de transito,
crescimento da economia, entre outros, estimar o aumento no fluxo de veiculos e a capacidade
de carga existente e 0 seu limite, permitindo ao gestor avaliar em um horizonte temporal
quando sera atingida a capacidade maxima desse fluxo e a necessidade de intervencfes de
manutencdo ou melhoria, garantindo a operacdo segura da via sem que seja necessaria sua

obstrucdo ou a necessidade de ampliagdo/construcdo de nova via.

3- FUNDAMENTACAO TEORICA

A inovacgdo é palavra chave para o desenvolvimento da atual sociedade, que passou por
diferentes modificacbes e conceitos adotados desde os padrdes de qualidade total,

certificacdes, novos sistemas e modelos de gestéo.

Hoje possui foco da inovagdo, que € mais do que simples pesquisa e desenvolvimento de
novos produtos, processos e servicos. E a aplicacio pratica de modo eficaz, eficiente e efetivo
gerando novos beneficios e mudancas na sociedade, podendo ser essas mudancas de modo

radical ou incremental na sociedade.

O tema e a cultura de pesquisa e desenvolvimento ja esta a um bom tempo debatido e aplicado
as grandes empresas, que agora também incorporam o “I” nos seus setores de “P&D” que
passaram a se tornar os setores de pesquisa, desenvolvimento e inovagdo. Como estas grandes
perceberam nao basta pesquisar e desenvolver tem que por em pratica, ou seja, inovar, levar o
mercado a outro patamar, podendo ser por meio de inovag6es incrementais ou radicais. Como
apresentada no Manual de Oslo (2005, p.36) a visdo defendida por SCHUMPETER (1988)
inovagOes “radicais” provocam grandes mudancas no mundo, enquanto inovagdes

“incrementais” preenchem continuamente o processo de mudanca.



Permitindo assim a quebra ou rompimento com o antigo, estimulando o diferente,
diversificando a sociedade, movendo ela da zona comum para o desconhecido, alterando os
padrdes estabelecidos pelo mercado, gerando forte impacto na competitividade, tendo a
inovadora coragem de assumir os riscos, de desfrutar o diferencial positivo obtido, deixando
0s concorrentes reacionarios ao seu modo de agir proativamente, ganhando novos mercados e

competitividade, aumentando o retorno dos investimentos realizados.

Apesar da area de infraestrutura e mobilidade ainda ser vista principalmente como atividade
de construcdo e obras, existe avango no campo tecnolégico que permite adotar nova
abordagem que pode gerar valor igual ou maior que a visdo atual. Pode se empregar 0 uso de
dados abertos como utilizados por PERTENCE, MINI, MARQUES-NETO (2020) que
realizaram a abordagem para avaliacdo da vulnerabilidade do trafego urbano através das
métricas das redes complexas geradas a partir de dados abertos obtidas pelo aplicativo
de Ridesharing Uber Movement, mostrando que a partir de dados abertos € possivel realizar

analises e projecOes de forma a desenvolver e melhorar o deslocamento das pessoas.

CARVALHO, ALMEIDA, JUNIOR (2020) realizaram analise de viabilidade econdmica e
ambiental do asfalto-borracha em relagdo aos pavimentos do tipo TDS (Tratamento
Superficial Duplo) e CBUQ (Concreto Betuminoso Usinado a Quente), concluiram que a
maioria das rodovias pavimentadas com asfalto agregado ecoldgico (borracha) é de
propriedade de concessionarias, ficando o 6rgao publico sem adotar essas melhorarias devido
ao custo de pavimento ser mais elevado, mas se fosse realizada uma analise dos dados do
emprego do material talvez entendimento do setor publico fosse diferente identificando as
vantagens dessa matéria para determinada estrada e fluxo de veiculos sendo evitadas diversas

patologias com seu uso que geram maior oneracao aos recursos do Estado.

Outra fonte de informacdo que pode ter seus dados abrangidos se referre em relacdo aos
animais atropelados nas rodovias que permite realizar estudos mais adequados identificando
as areas de risco para a vida selvagem de forma a fornecer insumos para 0 manejo da vida
silvestre e propor a instalacdo de mecanismos de protecdo, contencdo e de conducédo da fauna,
melhorando a coexisténcia entre as atividades humanas de deslocamento e transporte de bens

de consumo e as populacdes de animais (ZOCCHE et al, 2020).

DANIEL, MAIA E SILVA (2020) trazem que o Big Data refere-se a grandes e dispares
volumes de dados gerados por pessoas, aplicativos e maquinas. Como mostrado anteriormente

existente diferentes autores, banco de dados e fontes de informagdes que podem ser utilizados



para melhorar a gestdo da infraestrutura e mobilidade tornando o emprego do big data uma
oportunidade a ser explorado que exigira novos conhecimentos, cabendo nesse momento

inicial aumentar a conscientizacdo sobre essa questdo e iniciar um didlogo.

Alem da existéncia da base de dados também deve ser criado o conhecimento de como utiliza-
las. TORRES, PEREIRA E MACHADO (2020) apresentam em sua pesquisa que um tergo
dos municipios que possuem acesso a um banco de dados de acidentes transito afirma néo
utilizar essas informacdes em projetos viarios novos ou de manutencdo ou em acles de
fiscalizacdo. O que serve de alerta e também de oportunidade para que os bancos de dados
sejam melhorados e suas informacgdes utilizadas de forma apoiar a tomada de decisdo e
facilitar a gest&o dos recursos por meio da conscientizacdo dos operadores.

4- PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

Sera realizado levantamento bibliografico sobre o estado da arte do tema, banco de dados
abertos disponiveis e ferramentas que auxiliem na execucdo do trabalho. Na Secretaria do
Estado de Infraestrutura e Mobilidade de Santa Catariana o levantamento das informacgdes
ocorrera por meio de consultas e entrevistas as pessoas e areas competentes pela gestdo de
dados e planejamento. Os dados coletados serdo incluidos no diagnostico preliminar, que
permitira, caso identificada a necessidade a elaboracdo de projeto para o desenvolvimento e

aplicacdo dessas tecnologias na secretaria.

5- VIABILIDADE / IMPLEMENTACAO

A aplicacdo desse conhecimento pode gerar diversas oportunidades de melhoria na Secretaria
de Infraestrutura e Mobilidade do Estado de Santa Catarina desde aspectos de uso de dados
para geracdo de manutencdo preventiva a elaboracdo de estudos, projecdes e analises de
investimentos futuros, passando agir de forma proativa as demandas de logistica e
infraestrutura do estado, antevendo cenarios e se preparando para eles. Buscando tornar a

aplicacdo dos recursos mais eficaz, eficiente e efetiva.



6- CRONOGRAMA

O Cronograma incialmente se dara pelo levantamento bibliografico do estado da arte do uso
de dados e suas aplicagdes, assim como ferramentas e fontes de dados abertos possivel que se
relacionam com as necessidades da Secretaria de Infraestrutura e Mobilidade. No segundo
momento serd realizada consulta e entrevista com 0s setores e pessoas responsaveis por essa
area de conhecimento na secretaria. Na terceira etapa sera estruturado o diagnostico
preliminar e validado com a area competente. Depois de identificadas as oportunidades de
melhoria sera criado projeto em conjunto com a equipe para implementacdo das solucdes
levantadas. Abaixo segue tabela com estimativa das atividades e periodo de tempo necessario

para execugéo.

Atividade Periodo
Levantamento bibliografico 1° e 2° més
Levantamento fonte de dados abertos 3% e 4° més

Consulta e entrevistas com setores/servidores | 5° e 6° més

Elaboracédo diagnostico 7° més
Validacdo diagnostico 8° més
Elaboracédo do projeto 9° a0 11° més
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